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ABSTRACT: 

CHG DATE=20040306 STATUS=N>The automatic gearbox is operated by 
carrying out 

gear shifts with at least one actuator (2,3) and selecting gear 
ratios with a 

selector. The method involves activating the parking lock (6) by 
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means of the 

selector with the vehicle stationary or moving at a low speed. The 
parking 

lock is activated if a control pulse necessary for operating the 
vehicle is 

missing. AN Independent claim is also included for an arrangement 
for 

actuating a parking lock of an automated gearbox. 
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Die folgenden Angaben mind den vom Anmetder eingeretchten Unrteriagen entnommen 

® Verfahren und Vorrichtung zur Betatigung einer Parksperre eines automatisierten Getriebes 
® Es wird ein Verfahren und eine Nforrichtung vorgeschla- 

gen zur Betatigung einer Parksperre eines automatisiert 

betatigten Getriebes eines Fahrzeugs, bei dem Gang- 

wechsel mittels mindestens eines elektrisch angetriebe- 

nen Aktuators durchgefuhrt warden und Getriebestellun- 

gen mittels einer Wahleinrichtung auswahlbar sind und 

die Parksperre mittels der Wahleinrichtung bei stehen- 

dem oder ein geringe Fahrgeschwindigkeit aufwetsenden 

Fahrzeug aktivierbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifift ein Verfahren 
zur Betatigung einer Parksperre eines automatisiert betatig- 
ten Getriebes eines Fahrzeugs nach dem ObcrbcgrifT des 
Anspruchs 1. Die Erfindung betrifift auch eine Vfemchtung 
zur Betatigung einer Parksperre eines automatisiert betatig- 
ten Getriebes nach dem OberbegrifF des Anspruchs 13. 
[0002] Getriebe fur Kraftfahrzeuge sind bereits in vielfa- 
cher Ausfertigung bekannt geworden. Handschaltgetriebe, 
bei denen der Fahrer fur den Gangwechsel sorgt, finden auf- 
grund des Kostenvorteils solcher Getriebe nach wie vor 
breite Verwendung. Neben diesen vom Fahrer betatigten 
Handschaltgetrieben sind auch bereits Autornatikgetriebe 
bekannt geworden, bei denen es sich um vollautomatisiert 
schaltende Getriebe mit einem hydrodynamischen Wandler 
und einem nachgeschalteten Getriebe in Planetenbauart han- 
deln kann. Solche bekannten Autornatikgetriebe sind regel- 
maBig mit einer Parksperre ausgestattet, fiber die die Ab- 
triebswelle des Getriebes und damit der Triebstrang blok- 
kiert werden kann, damit ein unbeabsichtigtes Wegrollen 
des Fahrzeugs vermieden werden kann. Das Autornatikge- 
triebe wind dabei verriegelt, indent der Fahrer des Fahrzeugs 
den Wahlhebel in eine Stellung P verstellt, was fiber eine 
Betatigungsmechanik in der Form von beispielsweise Zug- 
oder Schubstangen zu einer Blockierung der AbtriebsweUe 
des Getriebes fuhrt. 

[0003] Neben diesen bekannten Handschaltgetrieben und 
den beschriebenen Automatikgetrieben ist es auch bereits 
bekannt geworden, automatisierte Schaltgetriebe in Kraft- 
fahrzeugen zu verwenden, bei denen ein Aktuator in der 
Form beispielsweise eines Elektromotors oder zweier Elek- 
tromotoren fur den Wahlvorgang und den Schaltvorgang 
den Gangwechsel eingesetzt wind, um die Gangwechsel pro- 
grammgesteuert oder auch durch den Fahrer angefordert 
durchfuhren zu konnen. 

[0004] Ein solches automatisiertes Schaltgetriebe mit den 
Aktuatoren, der Kupplung zur Auftrennung des Triebstrang s 
und den Bedieneinrichtungen zum Betrieb des Getriebes ist 
als ein "by- wire"-Sy stem ausgelegt, bei dem also der oder 
die Aktuatoren fiber elektronische Steuerimpulse angesteu- 
ert werden und eine mechanise he Kraftfibertragungsstrecke 
zwischen dem im Fahrzeug angeordneten Wahlhebel und 
dem Getriebe nicht mehr vorgesehen ist Auch bei einem 
solchen automatisiert betatigten Getriebe in der Form bei- 
spielsweise eines automansierten Schaltgetriebes oder eines 
Doppelkupplungsgetriebes mit zwei Kupplungen und elek- 
tromotoriscner Aktorik ist es wunschenswert, eine Park- 
sperre vorzusehen, so dass das damit ausgestattete Fahrzeug 
am unbeabsichtigten Wegrollen gehindert werden kann. 
[0005] Der vorliegenden Erfindung liegt daher nunmehr 
die Aufgabe zugrunde, ein Verfahren zur Betatigung einer 
Parksperre eines automatisiert betatigten Getriebes zu schaf- 
fen und eine Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens 
bereitzustellen. 

[0006] Die Erfindung weist zur Losung dieser Aufgabe 
hinsichtlich des Verfahrens die im Anspruch 1 angegebenen 
Merkmale auf. Vorteilhafte Verfahren sausgestaltungen sind 
in den weiteren Anspruchcn beschrieben. 
[0007] Die Erfindung weist daruber hinaus hinsichtlich 
der Vorrichtung die im Anspruch 13 angegebenen Merk- 
male auf, wobei vorteilhafte Vforrichtungsausgestaltungen in 
den weiteren Anspruchen beschrieben sind. 
[0008] Nach der Erfindung ist nunmehr ein Verfahren vor- 
gesehen zur Betatigung einer Parksperre eines automatisiert 
betatigten Getriebes eines Fahrzeugs, bei dem Gangwechsel 
mittels mindestens eines Aktuators durchgefuhrt werden 
und Getriebestellungen mittels einer Wahleinrichtung aus- 
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wahlbar sind, wobei nach dem Verfahren die Parksperre mit- 
tels der Wahleinrichtung bei stehendem oder eine geringe 
Fahrgeschwindigkeit auf weisenden Fahrzeug aktivierbar ist 
Der Aktuator kann dabei elektrisch, pneumatisch, hydrau- 
5 lisch oder mittels einer anderen Antriebsenergie angetrieben 
werden. 

[0009] Bei dem hier angesprochenen Getriebe handelt es 
sich nicht um ein konventionelles Autornatikgetriebe in Pla- 
netenbauart, sondern um ein beispielsweise mittels einer 

10 "add-on- Aktorik" automatisiertes Handschaltgetriebe oder 
ein Parallelschaltgetriebe, das als "shift-by-wire"-System 
ausgefuhrt ist, bei dem eine mechanische Verbindung zwi- 
schen der Wahleinrichtung und dem Getriebe zum Schalten 
der Gange nicht mehr besteht 

15 [0010] Bei der Wahleinrichtung kann es sich um einen 
Wahlhebel handeln, mit dem der Fahrer einzelne Gange des 
Getriebes auswahlen kann oder auch ein Schaltprogramm 
auswahlen kann, nach dem das Getriebe dann fiber eine Ge- 
triebesteuerung nach einem Schaltprogramm angesteuert 

20 wind, oder ein separater Schalter, der eine Aktivierung der 
Parksperre bei einem stehenden oder eine geringe Fahrge- 
schwindigkeit aufweisenden Fahrzeug herbeifuhrt, wobei 
die Geschwindigkeit beispielsweise weniger als 2 km/h be- 
tragen kann. 

25 [0011] Nach einer Weiterbildung des erfindungsgemaBen 
Verfahrens ist es dabei vorgesehen, dass die Parksperre akti- 
viert wird, wenn ein Fehlen eines zum Betrieb des Fahr- 
zeugs erforderlichen Steuerimpulses festgestellt wird, also 
beispielsweise mittels eines Sensors festgestellt wird, dass 

30 der Zundschlfissel abgezogen wurde oder bei einem ohne ei- 
nen solchen Zundschlfissel arbeitenden elektronischen Zu- 
gangsberechtigungssystem das Fehlen einer Eeycard oder 
dergleichen festgestellt wird. 

[0012] Nach einer Weiterbildung des Verfahrens ist vorge- 
35 sehen, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn festgestellt 
wird, dass der Fahrer des Fahrzeugs das Fahrzeug verlassen 
hat und sich die Wahleinrichtung in einer Fahrstellung be- 
findet Wenn sich beispielsweise der Wahlhebel in einer 
Stellung befindet, nach der ein automatisch ablaufendes 
40 Schaltprogramm des automatisiert betatigten Getriebes aus- 
gewahlt wurde und der Fahrer das Fahrzeug verlassen hat, 
was beispielsweise fiber einen Fahrersitzbelegungssensor 
festgestellt werden kann, wird nach der Erfindung die Park- 
sperre automatisch aktiviert und der Triebstrang des Fahr- 
zeugs blockiert, so dass ein Wegrollen des Fahrzeugs unter- 
bunden wird. 

[0013] Die Aktivierung und auch eine nachfolgend noch 
naher beschriebene Deaktivierung der Parksperre kann so- 
wohl bei laufendem als auch stiUstehendem Antriebsmotor 
eines Fahrzeugs mit automatisiert betatigtem Getriebe mit 
einer Parksperre durchgefuhrt werden. Die Parksperre kann 
dabei mittels eines elektrisch angetriebenen Aktuators akti- 
viert werden, der die Parksperre einlegt, was bei einer nor- 
malen Funktion mit entsprechender Energieversorgung des 
Aktuators moglich ist. 

[0014] Nach einer Weiterbildung des erfindungsgemaBen 
Verfahrens ist es auch vorgesehen, dass die Parksperre nach 
dem Feststellen einer Fehlersituation aktiviert wird. Bei die- 
ser Fehlersituanon kann es sich um eine Fehlerbedingung 
der Wahleinrichtung in einer Fahrstellung handeln, wenn 
also festgestellt wird, dass ein von der Wahleinrichtung 
stammendes Signal unplausibel ist und festgestellt wird, 
dass der Antriebsmotor des Fahrzeugs abgestellt wurde. 
[0015] In ahnlicher Weise kann die Parksperre aktiviert 
werden, wenn eine Fehlerbedingung der Wahleinrichtung in 
einer Fahrstellung erfasst wird und sich das Fahrzeug mit 
geringer Geschwindigkeit bewegt, also beispielsweise einer 
Geschwindigkeit von weniger als 2 km/h. 
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[0016] Nach einer Fortbildung der Erfindung ist es auch 
vorgesehen, dass die Parksperre aktiviert wild, wenn eine 
Fehlerbedingung einer Getriebesteuerung erfasst wird und 
der Antriebsmotor abgestellt wurde. Hierdurch wild er- 
reicht, dass bei einem als unplausibel zu wertenden Signal 
der Getriebesteuerung und bei abgestelltem Antriebsmotor 
ein Wegrollen des Fahrzeugs verhindert wird. 
[0017] Nach der Erfindung ist es auch vorgesehen, dass 
die Parksperre aktiviert wird, wenn festgestellt wird, dass 
die Energie zur Betatigung des Getriebes ausgefallen ist, 
also beispielsweise der Aktuator fiir den Gangwechselvor- 
gang nicht mehr mit Energie versorgt wird und das Fahrzeug 
steht oder nur mehr mit niedriger Geschwindigkeit von we- 
niger als 2 km/h rollt Fur diesen Fall ist es von Vfcrteil, 
wenn ein Federspeicher vorgesehen ist, der eine beispiels- 
weise als Sperrklinke ausgefuhrte Parksperre automatisch 
aktiviert, also einrUckt, wenn die genannten Bedingungen 
erfulltsind. 

[0018] Nach einer Weiterbildung des erfindungsgemaBen 
Verf ahrens ist es vorgesehen, dass die Parksperre deakti viert 
wird, wenn die Betriebsbremse des Fahrzeugs betatigt und 
mittels der Wahleinrichtung eine Fahrstellung oder eine 
Neutralstellung des Getriebes ausgewahlt wird. Die Deakti- 
vierung der Parksperre kann dabei aktiv mittels des Aktua- 
tors fur die Durchfuhrung der Gangwechsetvorgange hcr- 
beigefuhrt werden, wobei ein Halteaktuator vorgesehen sein 
kann, der die deakti vierte Parksperre in einer deakti vierten 
Stcllunghalt 

[0019] Ganz allgemein ist es nach der Erfindung vorgese- 
hen, dass eine Deakti vierung der Parksperre mittels der 
Wahleinrichtung im Fahrzeug herbeigefuhrt werden kann, 
wobei hier auch eine zur Deakti vierung vorgesehene mecha- 
nische Anbindung des Wahlhebels an die Parksperre im au- 
tomata siert: betatigten Getriebe vorgesehen sein kann, also 
uber eine Verschiebebewegung des Wahlhebels eine mccha- 
nische Kjaftubertragungsstrecke zwischen dem Wahlhebel 
und der Parksperre betatigt wird, die ein Auslegen der Park- 
sperre ermoglicht, so dass auch bei einem Ausf all der zum 
Betrieb des Getriebeaktuators notwendigen Energie ein me- 
chanisches Auslegen der Parksperre ermoglicht ist, was bei 
einem Liegenbleiben-Fehler des Fahrzeugs von \forteil ist. 
[0020] Die Erfindung schaflt auch eine Vorrichtung zur 
Betatigung einer Parksperre eines automatisiert betatigten 
Getriebes, mit einer, mechantschen Federeinrichtung, die 
die Parksperre aktiviert und einem mittels einer Wahlein- 
richtung gesteuerten elektrisch betatigten Aktuator, der die 
akti vierte Parksperre deakti viert sowie einem Halteaktuator, 
der die deakti vierte Parksperre deakti viert halt Es bedeutet 
dies mit anderen Worten, dass nach der Erfindung eine \for- 
richtung mit einer mechanise hen Federeinrichtung vorgese- 
hen ist, die die Parksperre selbsttatig akti vieren kann und (he 
akti vierte Parksperre uber einen elektrisch betatigten Aktua- 
tor deakti viert werden kann, wobei die Deakti vierung mit- 
tels einer Wahleinrichtung durch den Fahrer des Fahrzeugs 
ausgelost werden kann und die dann deakti vierte Parksperre 
uber einen weiteren Aktuator, den Halteaktuator, deakti viert 
gehalten werden kann. Der Halteaktuator kann beispiels- 
weise ein Elektromagnet sein, der die Parksperre in einem 
deakti vierten Zustand halt 

[0021] Nach einer Weiterbildung der erfindungsgemaBen 
Vorrichtung ist es vorgesehen, dass die akti vierte Parksperre 
mittels einer uber die WaUeinrichtung mechanisch betatig- 
ten NotfaUentriegelungseinrichtung deakti viert werden 
kann. Hiermit ist \forsorge getroffen fur den Fall eines Lie- 
genbleiben-Fehlers des Fahrzeugs, bei dem die Parksperre 
aktiviert worden ist und eine Deakti vierung der Parksperre 
mittels des elektrisch betatigten Aktuators nicht mehr mog- 
lich ist und damit die Parksperre uber eine NotfaUentriege- 



lungseinrichtung mechanisch deakti viert werden kann, da- 
mit das Fahrzeug beispielsweise abgeschleppt werden kann. 
[0022] Auch ist nach der Erfindung eine Vorrichtung vor- 
gesehen zur Betatigung einer Parksperre eines automatisiert 
5 betatigten Getriebes, die eine Wahleinrichtung besitzt zur 
Steuerung eines elektrisch betatigten Aktuators, der die 
Parksperre aktiviert, wobei eine Federeinrichtung vorgese- 
hen ist, gegen die die Wahleinrichtung zur Akti vierung der 
Parksperre bewegbar ist, wobei mittels der Erfassung der 
10 Bewegung der Wahleinrichtung der Aktuator zur Akti vie- 
rung der Parksperre angesteuert wird und die Wahleinrich- 
tung nach erfolgter Akti vierung der Parksperre verriegelt 
wird. 

[0023] ttber die gegen die Federeinrichtung bewegbare 

15 Wahleinrichtung wird sichergestellt, dass der Fahrer die Ak- 
ti vierung der Parksperre durch die notwendige Uberwin- 
dung der Federkraft spurbar wahrnimmt und eine unbeab- 
sichtigte Akti vierung der Parksperre durch den Fahrer somit 
vermieden wird. Die Bewegung der Walileinrichtung durch 

20 den Fahrer wird erfasst und zur Akti vierung der Parksperre 
durch den Aktuator verwendet, wobei die Wahleinrichtung 
dann nach erfolgter Akti vierung der Parksperre verriegelt 
wird, wozu beispielsweise eine magnetische oder mechani- 
sche Verriegelung herangezogen wird. 

25 [0024] Das vorstehend beschriebene Verfahren und die 
vorstehend beschriebene Vorrichtung konnen beispielsweise 
an einem Fahrzeug mit einem Doppelkupplungsgetriebe mit 
Startergenerator zum Einsatz kommen. Bei einem mit einem 
Doppelkupplungsgetriebe mit Parksperre ausgestatteten 

30 Fahrzeug ist es von \forteil, wenn die Kupplungen bei abge- 
schaltetem Verbrennungsmotor geoffhet sind Dies fuhrt 
namlich dazu, dass sich die Wegrollsicherung nur bei tat- 
sachlich aktivierter Parksperre in Kraft befindet und nicht 
der Fall eintreten kann, dass das Fahrzeug bei deaktivierten 

35 Parksperre nicht mehr bewegt werden kann, wenn namlich 
mindestens eine Kupplung geschlossen ist und keine Ener- 
gie mehr zur Verfugung steht, die Kupplung zu oShen, was 
beispielsweise dann der Fall sein konnte, wenn die Fahr- 
zeugbatterie nicht mehr genugend Energie zur Betatigung 

40 der Kupplung zur Verfugung stellen kann und das Fahrzeug 
abgeschleppt werden muss. Damit befindet sich die Weg- 
rollsicherung des Fahrzeugs nur bei tatsachlich aktivierter 
Parksperre in Funktion, nicht aber bei anderen Fahrstufen. 
[0025] Es ist auBerdem vorgesehen, dass das Einlegen von 

45 Neutral im Getriebe, bei dem alle Schaltverzahnungen ge- 
ofinet sind, oder das Einlegen des Ruckwartsganges erst 
dann vorgenommen wird, wenn der Fahrerwunsch fur diese 
Stellungen eindeutig verifiziert worden ist Damit wird ver- 
hindert, dass weder Neutral noch der Ruckwartsgang einge- 

50 legt wird, wenn sich der Wahlhebel nur kurz in dieser Stel- 
lung befindet Da gleichzeitig der \ferbrennungsmotor aus- 
geschaltet ist und die Parksperre aktiviert ist, befindet sich 
bei dem Doppelkupplungsgetriebe nach einer vorangegan- 
genen Vorwartsfahrt der erste oder zweite Gang eingelegt, 

55 beide Kupplungen sind offen und die Parksperre ist akti- 
viert. In diescm Zustand kann das Fahrzeug nach einer De- 
akti vierung der Parksperre leicht bewegt werden und es 
kann auf diese Weise mit dem Doppelkupplungsgetriebe das 
Verhalten eines vollautomatisch betatigten Getriebes in Pla- 

60 netenbauart mit Wandler nachgebildet werden. 

[0026] Die Erfindung wird im Folgenden anhand der 
Zeichnung naher erlautert Diese zeigt in: 
[0027] Fig. 1 eine schematische Darstellung zur Erlaute- 
rung der Vorrichtung zur Betatigung einer Parksperre, die 

65 sich im verriegelten Zustand befindet; 

[0028] Fig. 2 eine Darstellung ahnlich derjenigen nach 

Fig. 1, die den entriegelten Zustand zeigt; 

[0029] Fig, 3 eine teilweise geschnittene Darstellung einer 
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Parksperrvorrichtung im verriegeiten oder gesperrten Zu- 
stand; 

[0030] Fig. 4 eine Darstellung ahnlich derjenigen nach 
Fig. 3 im entriegelten oder offenen Zustand; 
[0031] Fig. 5 eine DarsteUung des Schaltschemas eines 5 
automatisierten Schaltgetriebes, das urn eine Parks perrlosc- 
stellung erweitert wurde; 

[0032] Fig. 6 eine Darstellung ahnlich derjenigen nach 
Fig. 5, die ein Schaltschema fur ein Parallelschaltgetriebe 
zeigt; und 10 
[0033] Fig. 7-11 eine schematische Darstellung einer 
Notfallentriegelungseinrichtung fur eine Parksperre. 
[0034] Fig. 1 der Zeichnung zeigt in einer schematiscben 
DarsteUung eine Vbrrichtung zur Betatigung einer Park- 
sperre eines automatisiert betatigten Schaltgetriebes. IS 
[0035] Mittels eines Aktuators 1, der bei der dargestellten 
Ausfuhrungsform zwei Elektromotoren 2, 3 aufweist, wobei 
der Motor 2 fur die Durchfiihrung des Wahlvorgangs vorge- 
sehen ist, also fur die Verschiebebewegung des Schaltfin- 
gers 4 zwischen den einzelnen Schaltgassen, in denen sich 20 
ctie einzelnen Gangstufen 1 bis 6 und die Ruckwartsgangs- 
tufe befindet, zustandig isL Der zweite Elektromotor 3 dient 
der Bewegung des Schaltfingers 4 innerhalb der einzelnen 
Schaltgassen, also beispielsweise der Schaltgasse mit den 
Gangstufen 1, 2 und damit fur die Durchfiihrung der Schalt- 25 
vorgange bzw. das Einlegen und Auslegen der Gange. 
[0036] Das sechs Vorwartsfahrgange und einen Riick- 
wartsfahrgang aufweisende Schaltschema ist urn eine mit 
dem Bezugszeichen PL bezeichnete Betatigungsstellung 
"Parksperre losen" erweitert worden, in die der Schaltfinger 30 
4 von dem Elektromotor 2 verfahren werden kann, urn eine 
gesperrte Parksperre losen zu konnen, also eine schematisch 
dargestellte Parksperrenklinke 6 aus dem Eingriff mit einem 
schematisch dargestellten Parksperrenrad 7 losen zu kon- 
nen. 35 
[0037] Me es ohne wei teres anhand von Fig. 1 der Zeich- 
nung ersichtlich ist, ist eine sich in Sperrstellung befindende 
Parksperre dargestellt 

[0038] Bei der dargestellten Ausfuhrungsform wild die 
Aktivierung der Parksperre, also der Eingriff der Parksper- 40 
renklinke 6 in das Parksperrenrad 7, das mit der Abtriebs- 
welle eines nicht naher dargestellten automatisierten Schalt- 
getriebes verbunden ist, dadurch herbeigefuhrt, dass eine 
mechanische Federeinrichtung 8 die Parksperrenklinke 6 so 
mit einer Federkraft beaufschlagt, dass die Parksperre d- 45 
klinke 6 in das Parksperrenrad 7 einrastet, wenn die Park- 
sperrenklinke 6 nicht off engehalten wind. 
[0039] Fig. 1 der Zeichnung zeigt daruber hinaus einen 
Halteaktuator 9, der dazu dient, die Parksperrenklinke 6 au- 
Ber Eingriff mit dem Parksperrenrad 7 zu halten. Hierzu 50 
wird auf Fig. 2 der Zeichnung verwiesen. Diese zeigt einen 
Zustand, in der sich die Parksperrenklinke 6 in einem Zu- 
stand angeordnet befindet, bei dem sie sich nicht mit dem 
Parksperrenrad 7 in einem Eingriff befindet In chesem Zu- 
stand halt der Halteaktuator 9 die Parksperrenklinke 6 und 55 
wirkt damit der Federkraft der mechanischen Federeinrich- 
tung 8 entgegen. Bei dem Halteaktuator 9 kann es sich bei- 
spielsweise um einen Elektromagneten handeln, der mit ei- 
nem geringen Haltestrom bestromt die Parksperrenklinke 6 
ofifen halt Wenn die Parksperre aktiviert werden soli und zu 60 
dicsem Zweck die Bestromung des Halteaktuators 9 unter- 
brochen wird, druckt die mechanische Federeinrichtung 8 
die Parteperrenklinke 6 in einen Eingriff mit dem Parksper- 
renrad 7 und aktiviert auf diese Weise die Parksperre des au- 
tomatisierten Schaltgetriebes, 65 
[0040] Eine Bestromung des Wahlmotors 2 fuhrt zu einer 
Bewegung des Schaltfingers 4 in Richtung der Betatigungs- 
stellung "PL", in der dieser das schematisiert dargestellte 



Bauteil 10 so gegen die Wirkung der mechanischen Feder- 
einrichtung 10 driickt, dass sich die Parksperrenklinke 6 aus 
dem Eingriff mit dem Parksperrenrad 7 lost Danach wird 
der Halteaktuator 9 bestromt, um die Parksperre in dem of- 
fenen Zustand gemaB Fig. 2 der Zeichnung zu halten. 
[0041] Die Aktivierung der Parksperre aus dem deakti- 
vierten Zustand in den aktivierten Zustand gemaB Fig. 1 
kann also beispielsweise dadurch herbeigefuhrt werden, 
dass die Bestromung des Halteaktuators 9 unterbrochen 
wird und somit die mechanische Federeinrichtung 8 die 
Parksperrenklinke 6 in einen Eingriff mit dem Parksperren- 
rad 7 druckt Die Unterbrechung der Bestromung des Halte- 
aktuators 9 kann dabei durch den Fahrer des Fahrzeugs da- 
durch ausgelost werden, dass er eine Wahleinrichtung be- 
dicnt, uber die die Parksperre in der beschriebenen Weise 
aktiviert werden kann. Die Wahleinrichtung kann dabei der 
Wahlhebel im Fahrzeuginneren sein, mit der der Fahrer 
auch das Getriebe bedient, also beispielsweise ein automa- 
tisch ablaufendes Fahrprogramm auswahlen kann. Die Er- 
findung ist aber nicht hierauf beschrankt, sondem die Akti- 
vierung der Parksperre kann auch durch die Betatigung ei- 
nes von der Wahleinrichtung funktionell getrennten Schal- 
ters durch den Fahrer herbeigefuhrt werden. Die Parksperre 
wird dabei aktiviert, wenn das Fahrzeug stent oder nur mehr 
eine geringe Fahrgeschwindigkeit von beispielsweise weni- 
ger als 2 km/h besitzt Neben dieser durch den Fahrer ab- 
sichtlich herbeigefuhrten Aktivierung der Parksperre ist es 
aber auch moglich, die Parksperre automatisch zu aktivie- 
ren. 

[0042] Eine solche automatische Aktivierung kann bei- 
spielsweise dann erfolgen, wenn ein Fehlen eines zum Be- 
trieb des Fahrzeugs erforderlichen Steuerimpulses festge- 
stellt wird, also beispielweise der Zundschlussel fur den Be- 
trieb des Fahrzeugs abgezogen wurde oder eine andere Zu- 
gangssteuereinrichtung, wie beispielsweise eine Keycard 
oder dergleichen entfernt wurde und der Fahrer des Fahr- 
zeugs es beispielsweise vergessen hat, die Parksperre zu ak- 
tivieren. 

[0043] Daneben ist es auch moglich, die Parksperre auto- 
matisch zu aktivieren, wenn festgestellt wird, dass der Fah- 
rer des Fahrzeugs das Fahrzeug verlassen hat und sich die 
Wahleinrichtung, mit der Getriebestellungen auswahlbar 
sind, in einer Fahrstellung befindet Wenn der Fahrer bei- 
spielsweise die Wahleinrichtung in eine Stellung "D" fur ein 
automatisch ablaufendes Schaltprogramm verschoben hat, 
das Fahrzeug mit der Betriebsbremse zum S tills tand ge- 
bracht hat und dann das Fahrzeug verlasst, ist es nach der 
Erfindung vorgesehen, die Parksperre zu aktivieren, so dass 
ein unbeabsichtigtes Wegrollen des Fahrzeugs vermieden 
wird. 

[0044] Daneben ist es auch vorgesehen, dass die Park- 
sperre nach dem Feststellen einer Fehlersituation aktiviert 
wird, also eine Notfallsituation erkannt wird. 
[0045] Eine solche Fehlersituation kann beispielsweise 
darin bestehen, dass festgestellt wird, dass der Antriebsmo- 
tor des Fahrzeugs abgestellt wurde und der Wahlhebel aber 
nicht in eine der Aktivierung der Parksperre entsprechende 
Stellung verschoben wurde, sondem sich noch in einer Stel- 
lung befindet, die einem Fahrprogramm entspricht. Auch ist 
es vorgesehen, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn eine 
Fehlerbedingung der Wahleinrichtung in einer Fahrstellung 
erfasst wird und sich das Fahrzeug mit geringer Geschwin- 
digkeit von beispielsweise weniger als 2 km/h bewegt Ne- 
ben dieser automatischen Aktivierung der Parksperre mit ei- 
ner sich in einer Fahrstellung befindenden Wahleinrichtung 
kann eine solche Aktivierung auch vorgesehen sein, wenn 
sich der Wahlhebel in einer der Neutralstellung des Getrie- 
bes entsprechenden Stellung befindet. 
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[0046] Nach der Erfindung ist es ganz allgemein vorgese- tatigungsbolzen 13 in der daigestellten ausgeriickten Stel- 
hen, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn festgestellt lung, so dass der Schaltfingcr 4 uber eine Drehbewegung da- 
win^ dass die Energie zur Betatigung des Getriebes ausge- Welle 17 a us dem Anlagezustand an dem Betatigungsbolzen 
fallen ist, also ein Liegenbleiben-Fehler aufgetreten ist, nach 13 wieder herausgedreht werden kann, um in der Wahlgasse 
dem ein unkontrolliertes Wegrollen des Fahrzeugs vermie- 5 und den Schaltgassen des Schaltschemas verfahren zu wer- 
den werden soli den. 

[0047] Eine aktivierte Parksperre wird nach der Erfindung [0051] Ein Schaltschema eines automatisierten Schaltge- 

deaktiviert, wenn die Betriebsbremse des Fahrzeugs betatigt triebes, das um eine Parksperrlosestellung FL erweitert 

wird und mittels der Wahleinrichtung eine Fahrstellung oder wurde, ist in Fig, 5 der Zeichnung dargestellt Bei dem dar- 

eine Neutralstellung des Getriebes ausgewahlt wird. Eine 10 gestellten Schaltschema handelt es sich um ein Schalt- 

solche Deaktivierung ist, wenn das Fahrzeug uber eine \fer- schema, das zu einem automatisierten Schaltgetriebe mit 

brennungsmotor als Antriebsmotor verfugt, bei laufendem sechs Vorwartsgangen und einem Ruckwartsfahrgang ge- 

oder stehendem Verbrennungsmotor moglich. Die aktivierte hdrt Wie es ohne weiteres ersichtlich ist, ist die Wahlgasse 

Parksperre kann dabei mittels des Aktuators deaktiviert wer- WG um die Parksperrlosestellung PL erweitert worden, so 

den, also dem bereits vorstehend beschriebenen Hektromo- 15 dass ein sich innerhalb der Wahlgasse WG bewegender 

tor 2 fur die Verschiebebewegurig des Schaltfingers 4 inner- Schaltfinger in die Parksperrlosestellung PL bewegt werden 

halb der Wahlgasse in die Betatigungsstellung "PL" und kann und zwar beispielsweise durch den Wahlaktuator bzw. 

mittels eines Halte aktuators in der Form beispielsweise des Hektromotor 2 fur den Wahlvorgang. 

bereits beschriebenen elektromagnetischen Halteaktuators 9 [0052] Fig. 6 der Zeichnung zeigt ein ahnliches Schalt- 

in einer deaktivierten Stellung gehalten werden. Die Deakti- 20 schema eines Parallelschaltgetriebes mit sechs Vbrwarts- 

vierung der Parksperre kann auch durch den Hektromotor 3 fahrgangen und einem Ruckwartsfahrgang, bei dem eben- 

realisiert werden, beispielsweise in Abhangigkeit der Kraft, falls die Wahlgasse WG um die Parksperrlosestellung PL 

die zur Deaktivierung erforderlich ist, wenn dieser Motor 3 erweitert wurde. Ein Verfahren des Schaltfingers durch den 

leistungsstarker als der Motor 2 ausgelegt isL Auch ist eine Wahlaktuator in die ParksperrlosesteUung PL innerhalb der 

Kombination beider Motoren zur Betatigung der Parksperre 25 Wahlgasse WG fuhrt in beiden Fallen zu einem Losen der 

moglich. Der Auslosevorgang fur die Deaktivierung der Parksperrklinke aus dem Eingriff mit dem Parksperrenrad. 

Parksperre kann eine Verschiebebewegung der Wahlein- In dieser gelosten Stellung wird die Parksperre dann durch 

richtung sein, wenn also beispielsweise festgestellt wird, den Halteaktuator gehalten, der aus Griinden der Redundanz 

dass die Wahleinrichtung fur die Getriebestellungen aus ei- und Sicherheit zweifach vorgesehen sein kann, um ein unge- 

ner der Parksperrposition entsprechenden Stellung durch 30 wolltes Verriegeln der Parksperre zu vermeiden. Bei einer 

den Fahrer herausgezogen wird solchen Ausfuhrungsform ist es zusatzlich von \forteil, 

[0048] Fig. 3 der Zeichnung zeigt eine Ausfuhrungsform wenn einer der Halteaktuatoren uber die Getriebesteuerung 

einer Parksperre mit Betatigungsvorrichtung in einem ge- angesteuert wird und der andere Halteaktuator uber die Mo- 

spenten Zustand Eine Sperrklinke 6 befindet sich mit einem torsteuerung, so dass beim Ausfall einer der beiden Steue- 

Parksperrenrad 7 in einem eingerasteten Zustand, so dass 35 rungen ein ungewolltes Verriegeln der Parksperre immer 

das Parksperrenrad 7 uber seine drehfeste Anbindung an ei- noch vermieden werden kann. 

ner nicht naher dargestellten Getriebewelle, deren Dreh- [0053] Fig. 7 der Zeichnung zeigt in einer schematischen 

achse aber mit dem Bezugszeichen U dargestellt ist, eine Darstellung eine NotfaUentiiegelungseinrichtung, mittels 

Drehung der Getriebewelle verhindert. der die aktivierte Parksperre deaktiviert werden kann. Mit 

[0049] Die Sperrklinke 6 wird dabei uber das konisch an- 40 dem Bezugszeichen 18 ist der Wahlhebel 18 bezeichnet, mit 

steigende Profil 12 eines Betatigungsbolzens 13 in den Ein- dem der Fahrer einzelne Getriebestellungen herbeifiihren 

griff mit dem Parksperrenrad 7 gedriickt und zwar aufgrund kann oder auch ein automatisch ablaufendes Schaltpro- 

der Druckkraft der Feder 8, die sich gegen einen Bund 14 gramm auswahlen kann. Mt dem Wahlhebel 18 befindet 

und eine Anlaufscheibe 15 abstutzt, so dass die Feder 8 die sich eine mechanische Krafujbertragungseinrichtung in der 

Sperrklinke 6 immer dann in den mit dem Parksperrenrad 7 45 Form beispielsweise eines Seilzugs 19 in Verbindung. Der 

eingegriffenen Zustand druckt, wenn der als Elektromagnet Seilzug 19 wirkt auf einen Hebel 20, der in Fig. 6 in drei 

ausgefiihrte Halteaktuator 9 nicht bestromt ist und sich der Stellungen dargestellt ist und zwar in zwei gestrichelten 

Betatigungsbolzen 13 in der in Fig. 4 dargestellten zuriick- Stellungen, die einer verriegelten Parksperrstellung entspre- 

gezogenen Stellung befindet und sich der Schaltfinger 4 chen und einer mit durchgezogenen Linien dargestellten 

nicht in einer in Fig. 4 dargestellten gedrehten Stellung be- 50 Stellung, die einer entriegelten Stellung der Parksperre ent- 

findet, uber die der Betatigungsbolzen 13 in die ausgeruckte spricht. Uber eine Zugbewegung an dem Wahlhebel 18 in 

Stellung gegen die Kraft der Feder 8 gedriickt wird Der die gestrichelt dargestellte nach rechts ausgelenkte Stellung 

Schaltfinger 4 wird dabei uber eine Drehbewegung der kann der Hebel 20 aus beiden verriegelten Stellungen in die 

Welle 17 des Elektromotors 3 bewegt entriegelte Stellung gezogen werden und damit die Park- 

[0050] Fig. 4 der Zeichnung zeigt nun den entriegelten 55 sperre entriegelt werden. Mit dieser Notfallentriegelungs- 

oder offenen Zustand der Parksperre, der sich dadurch aus- einrichtung ist es moglich, bei einem Liegenbleiben-Fehler, 

zeichnet, dass sich die Sperrklinke 6 aus dem Eingriff mit beispielsweise einem Ausfall der Getriebesteuerung zur An- 

dem Parksperrenrad 7 gelost hat und zwar dadurch, dass der steuerung des Wahlaktuators, die Parksperre in die entrie- 

Schaltfinger 4 durch die Drehbewegung der Welle 17 in die gelte Stellung uberzuruhren, damit das liegengebliebene 

in Fig. 4 dargestellte Stellung gedreht wurde und damit den 60 Fahrzeug abgeschleppt werden kann. Die gestrichelte Stel- 

Betaagungsbolzen 13 gegen die Druckkraft der Feder 8 in lung des Wahlhebels 18 entspricht dabei einer, einer Notfal- 

die in der Zeichnungsebene nach rechts gerichtete Richtung lentriegelungsstellung in der Schaltkulisse im Fahrzeug ent- 

gedrUckt hat, so dass die Sperrklinke 6 an dem schrag ver- sprechenden Stellung. Damit ein unbeabsichtigtes Betatigen 

laufenden Profil 12 des Betatigungsbolzens 13 eine abwarts des Wahlhebels 18 in diese Notfallentriegelungsstellung 

gerichtete Relativbewegung durchgefuhrt hat und sich somit 65 vermieden werden kann, ist es beispielsweise moglich, dass 

aus dem Eingriff mit dem Parksperrenrad gelost hat. In dem diese Position des Wahlhebels 18 nur gegen die Uberwin- 

in Fig. 4 dargestellten offenen Zustand der Parksperre kann dung einer Druckkraft einer Feder oder dergleichen herbei- 

der Halteaktuator 9 bestromt werden und halt damit den Be- gefuhrt werden kann, so dass es dem Fahrer des Fahrzeugs 
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plausibilisiert wild, dass er einen derartigen Notfallentriege- kann beispielsweise vom Fahrersitz uber einen Bowdenzug 

lungsvorgang durehfuhrt In ahnlicher Weise ist es auch oder elektrisch die axiale Fixierung des Entriegelungsmit- 

moglich, dass der Wahlhebel zum Einschalten der Park- tels aufgehoben werden, so dass der Fortsatz 121 axial ent- 

sperre in die gewunschte Position P gegen die Kraft einer gegen der Wirkung des Energiespeichers 125 verlagert wild 
Feder gedriickt werden muss. Dadurch wird der Befehl er- 5 und liber die kinematische Kette Aufoahme 122 und Betati- 

kannt, dass die Parksperre einzuschalten ist und die Park- gungselement 123 der Formschluss zwischen Klinke 124 

sperre wird aktiviert durch beispielsweise einen Aktuator und Sperrrad 126 geldst wird. Die Losung der axialen Fixie- 

oder auch die vorstehend bereits beschriebene Federeinrich- rung zwischen Entriegelungsmitlel 120 und Gehause kann 

rung. Nach dem Erkennen des Befehls zur Aktivierung der vorteilhafterweise mittels einer Drehbewegung erfolgen, 
Parksperre und der Plausibilisierung dieses Befehls wird der 10 wobei zwischen Entriegelungsmittel 120 und Gehause eine 

verbleibende Weg des Wahlhebels zur Endposition dann Rastverbindung vorgesehen sein kann. Es versteht sich, dass 

freigegeben, in der der Wahlhebel dann verriegelt werden auf entsprechende Weise die Parksperre im Notf all auch 

kann, so dass er aus dieser Position nur mehr bei einer vor- wieder eingelegt werden kann. 

liegenden Bedingung, wie beispielsweise einer betatigten [0059] Fig. 11 zeigt ein weiteres Ausfuhmngsbeispiel ei- 
Betriebsbremse des Fahrzeugs herausgezogen werden kann. 15 ner \brrichtung zum Einlegen einer Parksperre mit einer 
Die genannte Plausibilisierung vor dem Ermdglichen des Notfallentriegelungsvorrichturig 200. In geschlossenem Zu- 
Durchschaltens des Wahlhebels zur Position P kann auch stand der Parksperre wird die Klinke 224 vom Betatigungs- 
weitere Signale, z. B. das Losen der Betriebsbremse umfas- element 223 gegeniiber der Achse A radial verlagert und bil- 
sen. Eine weitere Moglichkeit der Piausibilisierung besteht det einen Formschluss mit einem nicht dargestellten Sperr- 
darin, dass der ZundschlCissel des Fahrzeugs nur abgezogen 20 rad. Entgegen der Wirkung des Energiespeichers 225 wird 
werden kann, wenn der Fahrer den Wahlhebel in die Posi- das Betatigungselement 223 zwischen dem Gehause 225 
tion P verscnoben hat und damit die Parksperre eingelegt und einem beziiglich der Achse A axial fixierten Anschlag 
wurde - verspannt Zum Auslegen der Parksperre wird das Betati- 
[0054] Die Fig. 8 bis 10 zeigen schematisch eine Vorrich- gungselement 223 an dessen Stimseite 223a von einem 
tung zur Betatigung einer PariKr^rrenuHemerNotfallentrie- 25 nicht dargestellten Betatigungsteil der Getriebebetatigung 
gelungseinrichtung 100, die in den Fig. 8 und 9 arretiert und axial beaufschlagt und axial verlagert, so dass der Form- 
in Fig. 10 betatigt dargestellt ist In der arretierten Stellung schluss zwischen Klinke 224 und Sperrrad infoige einer 
wird ein Entriegelungsmittel 120 fest in einem Gehauseteil durch das Profil des Betatigungselements 223 bedingten Ra- 
101 fixiert dialverlagerung der Klinke 224 aufgehoben wird. Der Halte- 
[0055] Die Betatigung der Parksperre bei arretierter Not- 30 magnet 228 arretiert das Betatigungselement 223 in diesem 
faUentriegelungseinrichtung geht aus den Fig. 8 und 9 her- Zustand, so dass die Parksperre so lange ausgelegt ist, bis 
vor. Die geoffnete Parksperre ist in Fig. 8 dargestellt der Haltemagnet 228 das Betatigungselement automatisiert 
[0056] Aufbau und Funktionsweise der \brrichtung glie- oder vom Fahrer aktiviert frei gibt und die Parksperre einge- 
dem sich wie folgt das axial fixierte Entriegelungsmittel legt wird. 

120 weist einem axial verlangerten Fortsatz 121 auf, an dem 35 [0060] Bei einem Ausfall der Getriebeaktorik wird der 
verschwenkbar eine Aufoahme 122 fur das Betatigungsele- axiale Anschlag manuell, beispielsweise mittels eines Seil- 
ment 123 der Klinke 124 angeordnet ist Das Betatigungs- zugs, in Pfeilrichtung B verstellt, so dass das Betatigungs- 
element 123 ist axial beidseitig begrenzt entgegen der Wir- element 223 entgegen der Wirkung des Energiespeichers 
kung des Energiespeichers 125 verlagerbar auf der Auf- 225 axial verlagert wird und Parksperre ausgelegt wird. In 
nahme 122 angeordnet Vom Betatigungselement 123 wird 40 umgekehrter Reihenfolge kann die wieder eingelegt werden. 
die Klinke 125 in Eingriff mit dem Sperrrad 125 gebracht, [0061] Hinsichtlich vorstehend im Einzelnen nicht naher 
das uber das nicht dargestellte Getriebe in Wirkeingriff mit erlauterter Merkmale der Erfindung wird im Obrigen aus- 
zumindest einem Antriebsrad gebracht, so dass dieses nach drucklich auf die Anspruche und die Zeichnung verwiesen. 
dem Aktivieren der Parksperre blockiert wird. [0062] Die mit der Anmeldung eingereichten Patents 
[00571 Ausgehend vom in der Fig. 9 gezeigten geschlos- 45 sr^hesmdFonnukeningsvoreh^ 
senen Zustand der Parksperre erfolgt ein Offhen mittels ei- Erzielung weitergehenden Patentschutzes. Die Anmelderin 
ner Emgriffsbewegung eines Schaltfingers oder mittels ei- behalt sich vor, noch weitere, bisher nur in der Beschreibung 
nes anderen Betatigungsteils der Getriebebetatigung auf das und/oder Zeichnungen offenbarte Merkmalskombination zu 
Betatigungselement 123. Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel beanspruchen. 

greift das Betatigungsteil der Getriebebetatigung vorzugs- 50 [0063] In Unteranspruchen verwendete Ruckbeziehungen 

weise an der Stiniseite 123a in vorzugsweise kinematisch weisen auf die weitere Ausbildung des Gegenstandes des 

optimierter Weise an und verlagert das Betatigungsbauteil Hauptanspruches durch die Merkmale des jeweiligen Unter- 

123 entgegen der Kraft das Energiespeichers 125 relativ zur anspruches bin; sie sind nicht als ein Verzicht auf die Erzie- 

Aufoahme 122, wodurch infoige der entsprechend ausge- lung eines selbstandigen, gegenstandlichen Schutzes rur die 

fuhrten Profilierungen 127 zwischen dem Gehause 101 und 55 Merkmalskombinationen der ruckbezogenen Unteranspru- 

dem Betatigungselement 123 eine Kippbewegung um die che zu verstehen. 

Achse 128 zwischen Fortsatz 121 und Aufoahme 122 resul- [0064] Da die Gegenstande der Unteranspriiche im Hin- 

tiert und die Klinge 124 freigibt Hierbei kann die Klinge bhck auf den Stand der Technik am Prioritatstag eigene und 

vorgespannt in Richtung Ausriickposition oder am Aufoah- unabhangige Erfindungen bilden konnen, behalt die Anmel- 

meteil 123 zwangsgefuhrt sein. Das Betatigungselement 60 derin sich vor, sie zum Gegenstand unabhangiger Anspru- 

123 kann in dieser Position durch ein nicht dargestelltes che oder Teilungserklarungen zu machen. Sie konnen wei- 

Haltemittel, beispielsweise mittels eines Haltemagneten terhin auch selbstandige Erfindungen enthalten, die eine von 

oder einer Sparmvorrichtung, die von einem Betatigungsteil den Gegenstanden der vorhergehenden Unteranspriiche un- 

des Getriebes wieder gelost werden kann, gehalten werden abhangige Gestaltung aufweisen. 

und zum Einlegen der Parksperre automatisch gelost wer- 65 [0065] Die Ausfuhrungsbeispiele sind nicht als Ein- 

den - schrankung der Erfindung zu verstehen. Vielmehr sind im 

[0058] Die manuelle Notfallentriegelung, beispielsweise Rahmen der vorliegenden Offenbarung zahlreiche Abande- 

bei einem Defekt der Getriebebetatigung zeigt Fig. 10. Hier rungen und Modifikationen moglich, insbesondere solche 



DE 102 59 893 A 1 

11 12 



Varianten, Elemente und Kombinationen und/oder Materia- 
lien, die zum Beispiel durch Kombination oder Abwandlung 
von einzeLnen in Verbindung mit den in der allgemeinen Be- 
schieibung und Ausfuhrungsformen sowie den Anspruchen 
beschriebenen und in den Zeichnungen enthaltenen Merk- 5 
malen bzw. Elementen oder Verfahiensschritten fur den 
Fachmann im Hinblick auf die Losung der Aufgabe ent- 
nchmbar sind und durch kombinierbare Merkmale zu einem 
neuen Gegenstand oder zu neuen \ferfahrensschritten bzw. 
Verfahrensschrittfolgen fuhren, auch soweit sie Herstell-, 10 
Priif- und Arbeitsverfahren betreffen. 

Patentanspruche 

1. Verfahren zur Betatigung einer Parksperre eines au- 15 
tomatisiert betatigten Getriebes eines Fahrzeuges, bei 
dem Gangwechsel mittels niindestens eines Aktuators 
durcbgefiihrt werden und Getriebestellungen mittels 
einer Wahleinrichtung auswahlbar sind, dadureh ge- 
kennzetchnet, dass die Parksperre mittels der Wahl- 20 
einrichtung bei stehendem oder eine geringe Fahrge- 
schwindigkeit aufweisenden Fahrzeug aktivierbar ist 

2. Verfahren nach Ansprucb 1, dadureh gekennzeich- 
net, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn ein Fehlen 
eines zum Betrieb des Fahrzeugs erforderlichen Steuer- 25 
impulses festgestellt wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadureh gekenn- 
zeichnet, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn fest- 
gestellt wird, dass der Fahrer des Fahrzeugs das Fahr- 
zeug verlassen hat und sich die Wahleinrichtung in ei- 30 
ner Fahrstellung befindet. 

4. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
dureh gekennzeichnet, dass die Parksperre nach dem 
Feststellen einer Fehlersituation aktiviert wird. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadureh gekennzeich- 35 
net, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn eine Fen- 
lerbedingung der Wahleinrichtung in einer Fahrstel- 
lung erfasst wird und ein Antriebsmotor des Fahrzeugs 
abgestellt ist. 

6. Verfahren nach Anspruch 4 oder 5, dadureh gekenn- 40 
zeichnet, dass die Parksperre aktiviert wird, wenn eine 
Fehlerbedingung der Wahleinrichtung in einer Fahr- 
stellung erfasst wird und sich das Fahrzeug mit gerin- 
ger Geschwindigkeit bewegt 

7. Verfahren nach einem der Anspriiche 4 bis 6, da- 45 
durch gekennzeichnet, dass die Parksperre aktiviert 
wird, wenn eine Fehlerbedingung einer Getriebesteue- 
rung erfasst wird und der Antriebsmotor abgestellt ist 

8. Verfahren nach einem der Anspriiche 4 bis 7, da- 
dureh gekennzeichnet, dass die Parksperre aktiviert so 
wird, wenn festgestellt wird, dass die Energie zur Beta- 
tigung des Getriebes ausgefallen ist 

9. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
dureh gekennzeichnet, dass die Parksperre mittels einer 
mechanischen Federeinrichtung aktiviert wird. 55 

10. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 9, da- 
dureh gekennzeichnet, dass die Parksperre deaktiviert 
wird, wenn die Betriebsbremse des Fahrzeugs betatigt 
wird und mittels der Wahleinrichtung eine Fahrstellung 
oder eine Neutralstellung des Getriebes ausgewahlt 60 
wind. 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 1 bis 10, da- 
dureh gekennzeichnet, dass die aktivierte Parksperre 
mittels des Aktuators deaktiviert wird und mittels eines 
Halteaktuators deaktiviert gehalten wird. 65 

12. Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, dadureh ge- 
kennzeichnet, dass die aktivierte Parksperre mittels der 
Wahleinrichtung deaktiviert wird. 



13. Vorrichtung zur Betatigung einer Parksperre eines 
au tomatisiert betatigten Getriebes, mit einer mechani- 
schen Federeinrichtung, die die Parksperre aktiviert 
und einem mittels einer Wahleinrichtung gesteuerten 
elektrisch betatigten Aktuator, der die aktivierte Park- 
sperre deaktiviert sowie einem Halteaktuator, der die 
deaktivierte Parksperre deaktiviert halt 

14. Vforrichtung nach Anspruch 13, gekennzeichnet 
durch eine uber die Wahleinrichtung betatigte mecha- 
nische Notfallentriegelungseinrichtung, mittels der die 
aktivierte Parksperre deaktivierbar ist 

15. Vorrichtung zur Betatigung einer Parksperre eines 
automatisiert betatigten Getriebes, mit einer Wahlein- 
richtung zur Steuerung eines Aktuators, der die Park- 
sperre aktiviert, dadureh gekennzeichnet, dass eine Fe- 
dereinrichtung vorgesehen ist, gegen die die Wahlein- 
richtung zur Aktivierung der Parksperre bewegbar ist, 
wobei mittels der Erfassung der Bewegung der Wahl- 
einrichtung der Aktuator zur Aktivierung der Park- 
sperre angesteuert wird und die Wahleinrichtung nach 
erfolgter Aktivierung der Parksperre verriegelt wird. 
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